Suzuki-Farbcodes

1. Ubersicht

Die dargestellten Farben sind beispielhaft und entsprechen nicht den Originalfarbténen.

Cosmos Blue Metallic

ode Beze g Beme g arbe ode Beze g Beme g
00J |[Candy Gypsy Red-3 25Y |Marble Science Yellow
019 |[Black 28V |Marble Italian Red
03F [Jamaica Blue Metallic 28W |Special White DR 750 K (Rahmen)
Strato Blue GS 750 ('77) 291 |Black Semi-Gloss
Space Blue Metallic 29F |Emperor Brown Metallic
Sunday Orange Zierstreifen 30H [Special White No. 2
Candy Imperial Maroon 30J [Marble Soldier Blue
Pure White 33D [Candy Enriched Maroon
Pure Red Zierstreifen 33H [Candy Luster Blue
Marble Pure Red 33J [Pearl Novelty Black
Vivid Blue Zierstreifen 33N |Marble Parsec Blue
Light Blue Zierstreifen 34R [Candy Starlit Blue Metallic
Pearl Sirius Blue 34S |Violent Blue
Sprint Black 35B [Canon Gold Metallic Felge
Grace Charcoal Metallic 35W [Charcoal Gray Metallic
Night Access Blue 36T [Survival Orange Semi-gloss DR 750 (Zylinder)
Marble Jade Green 38K [Marble Dynamic Blue
Traditional Silver Metallic 39J [Marble Rouge Red
Pearl Still White 39K [Marble European Blue
Parsec Blue No. 2 4DV [Black
Dynamic Blue No. 4 40P |Black
European Blue No. 2 45P [Red
Science Yellow No. 2 46W |[Dark Royal Blue
Trial Green Metallic 46Y |Royal Grey
10R |Milky White 49T |[Dark Royal Red
10V |Rocky White 49U |[Dark Royal Blue
Candy Alpine Blue 49V [Light Royal Grey
12K |Silver Metallic 50E [Light Red
12R |Tight Silver Metallic 58L |Dart Navy Blue
Dark Grey Felge 58M |[lllusion Grey
12Z |Casting Silver Metallic Felge 58P |Black
13L |Bright Silver Metallic 719 |Orange Zierstreifen
13M |Gold No.2 Felge 724 |Sky Blue Zierstreifen
13T |Casting Gold No.2 737 |Stardust Silver Metallic
Dark Royal Blue 742 |Silver Metallic Zierstreifen
Space Black Dark Blue
Marble Current Red Fucia AH 50 ('93, Felge)
Super White Candy Dusk Blue
Shiny Red Zierstreifen Candy Moon Shadow Blue

Candy Flare Red

Alien Silver Metallic

Candy Marine Bluish Green

Black Semi-gloss No.2

Phlolina Yellow

Candy Koran Orange

Bourgogne Purple Metallic

AP 50

Shark Silver

Y2D

Flasu Silver Metallic

16D

Pearl Shiny White

Y3G

Candy Jade Lime Yellow

Marble Excellent Blue

Y3H

Candy Fairy Orange

Marble Fisher Blue

Urban Gray Metallic

Y3K

Refine Blue Silver Metallic

Light Blue Metallic

Candy Antares Red

GSX 1300 R Hayabusa

YAE

Pearl Ultra Marine Blue

Champion Blue

Y4H

Ecru Silber Metallic

19T

Medium Gold

Y4L

Pale Yellow

1AC

Progress Gray Metallic

Candy Deep Grape Maroon

1AZ |Marble Off Yellow Brick Brown
Marble Atom Purple Felge Y4P |Silky Gray Metallic
Deep Purple Y4R [Clay Beige
Pearl Medium Blue Y6G [Shining Silver
Pearl Deep Blue Candy Jay Blue
Semi Luminous Pink No. 2 Felge Candy Dark Umber Brown
MB Tyrian Pink Dark British Green Metallic
Spectrum Blue Metallic Dark Space Blue Metallic
Pearl Pure Red No. 2 Candy Deep Sea Blueish Green
Special White No. 3 Rahmen Saturn Black Metallic

Right Purple Metallic

Rouge Red No. 2

Pearl Helios Red

Candy Forest Green

Prime Green

Pearl Steel Blue Gray

Guest Silver Metallic

Metallic Platina Lavender

Pearl Canyon Yellow

Pearl Pluto Green
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Candy Teal Bluenish Green

Pearl Lively Yellow

GS-Classic (Alle Angaben ohne Gewéhr, 17.11.03)




Suzuki-Farbcodes

1. Ubersicht

Die dargestellten Farben sind beispielhaft und entsprechen nicht den Originalfarbténen.

Bezeichnung

Urban Medium Gray Metallic

Bemerkung

Candy President Maroon

Bezeichnung
Candy Grand Blue

Bemerkung

Charcoal Gray Metallic

Pearl Glass white

Warm Silver Metallic

Candy Velvety Red

Light Greenish Gold Metallic

Candy Grape Maroon

Glasial Blue Silver Metallic

Smoke Black

Atomic Silver

DR 750 K (Zylinder)

Sonic Silver Metallic

Pearl Twinkle Red

Storm Blue Gray Metallic

Pearl Cool White

Deep Rhode maroon Metallic

Candy Academy Maroon

Silver Metallic

Atomic Silver No. 2

Abyss Blue Metallic

Coroners Silver Metallic

Motor

Flint Gray Metallic

Powerfull Blue

Candy Arctic Blue

Candy Luxury Maroon

Iris purple

Candy Pharaoh Yellow

Light Charcoal Metallic

Marble Azteca Orange

Prussian Blue Metallic

2. Vergleichbare Farben

Code entspricht ... entspricht ...
02X 019 24D
03X 163 30H
06X 22R 30H
08X 14L 33J
OFX 38K 20F
oLX oJw 19A
OXX 0FJ ('91) 33J
0ZX oOWP 22U
19A 20F
21C 25Y
30H 33J
33H 0IW
1TY 33J
0JW 33N
oJwW 24V
33J 33J
019 137
19A 28V
1LE 1zv
13z Y98
o7P 127
25Y 22U
3. Zierstreifen
ode e D ode e P
65H 05F+019 7RG 23W+05F+019
67T 742+05F+742 80A 291+13L
67U 742+05F+019 80Z 46W+46Y
79W 40P+45P 86Y 49T+49V
7FP 16D+019 87A 13L+16L
7FR 05F+019+16D 87U 15T+291
7FU 58L+58M 87V 40P+50E
7RC 4DV+58M 87W 019+064+07G+724
7RD 23W+019 92E 15K+291
7RE 23W+064 94V 05F+019+15K
7RF 16D+765
GS-Classic (Alle Angaben ohne Gewéhr, 17.11.03) 2
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EXPLODED VIEW OF ENGINE




PERIODICAL INSPECTION LIST

The chart below indicates time when inspections, adjustments and maintenance are required based on the distance the motorcycle runs, that is first 1,000
km (750 mi), and every 3,000 km (2,000 mi), 6,000 km (4,000 mi) and 12,000 km (8,000 mi) thereafter. According to the chart, advise users to make
the motorcycle checked and serviced at your shop. See the appropriate section for instructions on making the inspection.

Distance (km) 1,000 km Every 3,000 km Every 6,000 km Every 12,000 km
Distance (mi) 750 mi Every 2,000 mi Every 4,000 mi Every 8,000 mi

Service

0il pum Check operation, adjust Check operation, adjust

pump control lever adjusting marks control lever adjusting marks

Spark plug Clean Clean and adjust gap Replace

Gearbox oil Change Change

Throttle and brake cables Adjust play Adjust play Lubricate

Carburetor

Adjust with throttle valve
screw and pilot air screw

Adjust with throttle valve
screw and pilot air screw

Overhaul and clean

Magneto

Retighten magneto nut

Cylinder head and Cylinder

Retighten cylinder and cylinder
head nuts

Retighten cylinder and cylinder
head nuts

Remove carbon

Battery Check and service electrolyte Check and service electrolyte

Fuel cock Clean fuel strainer Clean fuel strainer

Drive chain Adjust Adjust and lubricate Wash

Brakes Adjust play Adjust play

Air cleaner Clean

Throttle grip Put grease in throttle grip

Exhaust pipe and Muffler

Retighten exhaust pipe flange
fitting screw

Retighten exhaust pipe flange
fitting screw

Remove carbon

Steering stem

Check play
Retighten stem nut

Check play
Retighten stem nut

Bolts, Nuts and Spokes

Retighten

Retighten
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testet SUZUKI RV 90

Bei den Automobilen ist
schon seit mehreren Jah-
ren ein Trend zu beob-
achten, der sich jetzt
auch langsam auf den
Motorrad-Sektor auszu-
dehnen scheint: zum
Stadtfahrzeug. Nachdem
sich die bundesburger-
lichen Geldbeutel ab
Mitte der 50er Jahre
schnell von den Nach-
wehen der Kriegsereig- |
nisse erholt hatten, stieg d
gleichzeitig die Nach-

frage nach Autos mit

immer groBeren Hub-

raumen.

J“ST W




mobil bis hin zur 2-I-Famillen-
kutsche dauerte nur wenige
Jahre. Als dann plotzlich die Park-

Der soziale Aufstieg vom Goggo-

platzsorgen immer dringender wur-

den, besann man sich und baute wie-
der kleine, sogenannie Stadtwagen,
zumal ein grofes Auto als Statussym-
bol auch nicht mehrzog. Praktischeres
Denken und Vernunft setzten sich
durch, -

Eine &hnliche Entwicklung ist jetzt bei
den Zweirddern zu beobachten. Zu
Beginn des Booms lieB eine japani-
sche 250er so manchen Max- und Ad-
|er-Fahrer vor Neid erblassen, eine
500er BMW war der Begriff eines gro-
Ben Motorrades, und dann kam Honda
“mit der 750er — natirlich nur fur ,star-
ke Manner®. Inzwischen zahlt die
750er Klasse zur gehobenen Mittel-
klasse, und nach oben hin laufen sich
die 900er und die 1000er den Rang ab.
Was jetzt kommen muBte, liegt kiar
auf der Hand: namlich ein ,Stadtmo-
torrad"” (eine Parallel-Entwicklung da~
zu sind ohne Zweifel auch die En-
duro-Maschinen).

=

____________

Links: Van Van in Akﬁnﬁ — diese
Ubung ist noch eine der harmlosesten!
Oben: Die ,,Uberwachungsorgane”.

Auf dieser Wellenlange platschern
z.Z. in der Bundesrepublik vier Mo-
torrader: die Honda Dax, das Hercules
Sportbike, die GT 80 von Yamaha und
die Suzuki RV 90, genannt ,Van Van®,
was soviel bedeuien soll wie ,Last-
wégelchen® (Van = Lastwagen). Die
Begriindung fiir diesen Titel liegt in
der hohen Zulademaoglichkeit.

Die Van Van ist seit gut eineinhalb
Jahren in der Bundesrepublik zu ha-
‘ben (auch als 50er Mokick), es wurden
aber nur wenige von der ersten Serie,
der unsere Testmaschine entstammt,
verkauft, denn kurz nachdem der Im-
port der RV 90 begonnen hatte, kam
gleich eine in einigen Details gean-
derte, verbesserte Version aus Japan,
auf die wiraber spater in diesem Test-
bericht eingehen.

Fangen wir beim Optischen an, denn i

das Ist zunéachst das Auffatlendste an:

der Suzuki. Was man zuerst wahr-
nimmt, sind Reifen und Sitzbank, bei-

des nach bisherigen MaBstében fir .

ein Motorrad dieser HubraumgroBe
iberdimensioniert, als sei hier der De-

signer einer Dampfwalze am Werk ge- -

wesen. Aber vergessen wir mal die
bisherigen MaBstébe, sondern werfen
ginen Blick in die Fahrzeugpapiere.
ReifengréBe: 6.7 x 10 fur vorn und hin-
tan, Leergewicht 110 Kg, zulassiges
Gesamtigewicht 275 kg. Das ergibt
eine Zulademdglichkeit von 165 kgl
Da das Leergewicht aber tatséchlich
nur 98 kg betragt (von uns gewogen,
vollgetankt, mit Werkzeug) ‘ergibt sich
eine Zulademoéglichkeit von 177 kg!
(Genau 2 kg mehr als die GT 750, auf

die man bei 260 kg Eigengewicht —

vollgetankt mit Werkzeug — genau
noch 175 kg zuladen darf, bis aas zu-
|4ssige Gesamtgewicht von 435 Kg er-

reicht ist.)

Um dieses mogliche Gesamtgewicht
zu erreichen, missen schon zwei

Pfundskerle® die Van Van besteigen,

doch dazu bietet die Sitzbank nicht
gentigend Platz. Sie ist zwar breit und
lang genug und auch komfortabel ge-
polstert, aber das vordere Drittel kann
nicht genutzt werden, da die Bank
insgesamt zu weit vorn angebracht ist.
Die verbleibenden zwei Drittel aber
reichen gerade fiir zwei' schlanke Per-
sonen. L - bt

Die RV 90 ist nicht mit ublichen Mo-
torradern der 100er Klasse zu verglel-

chen, weil man darauf verzichiet hat,

aus dem zur Verfligung stehenden
Hubraum viele PS und sine maoglichst
hohe Spitzengeschwindigkeit heraus-
zuholen. (6,3 PS und eine Spitze um
die 70 km/h entsprechen ungefahr dem
technischen Stand von vor 10 Jahren.)
Vielmehr wurde hier Wert auf Zweck-
méaBigkeit und Vielseitigkeit gelegt.

‘Auf der StraBe ist sie das ideale Stadt-

und Kurzstreckenmotorrad, fur leich-

tes Gelande ist sie durch den breiten
Lenker, genligend Bodenfreiheit und
aufgrund der breiten Reifen, die auf
Spurrillen und Steine gutmiuitig reagie-
ren, durchaus brauchbar. Es macht so-
gar groBen SpaB; jenseits von befestig-
ten StraBen durch die freie Natur zu
tuckern. | |

‘Motor: Zuverlassig

Der 90 ccm Einzylinder-Zweitakt-Mo-
tor ist mit dem gleichen Schmiersy-
stem ausgeristet, dem alle Suzukimo-
toren ihre Zuverlassigkeit zu verdan-

_ken haben: CCI (Crankshaft Gylinder
Injection).sHierbei wird das Ol mittels

Olpumpe durch separate Leitungen
direkt an die zu schmierenden Stellen
beférdert und zusatzlich in den An-

13/75 ™MOTORRAD 7
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JUST FOR FUN

saugkanal geflihrt. Zwischen Motor
und dem Vergaser, der auf der rech-
ten Seite vordem Kurbelgehause sitzt,
befindet sich eine Membran, durch
die das Krafistoff/Luft-Gemisch zu-
sétzlich gesteuert wird. Im oberen
Drehzahlbereich fangt der Motor un-
serer Test-Maschine an zu stottern
(ein Uberdrehen ist dadurch nicht
moglich), da eine Uberfettung auftritt,
die durch das fir die bundesrepubli-
kanischen TUV-Bestimmungen erfor-
derlichen Luftfilter, das zwecks An-
sauggerauschdampfung sehr ,zu" ist,
verursacht wird. Im Gelandeeinsatz
kommt dieses Symptom nicht zum
Tragen.

Oben: Frei nach dem Slogan: ,Unser
Einkauts-Partyservice steht jederzeit
zu lhrer Verfigung*, kann die Van Van
mit serienméBig lieferbarem Sonder-
zubehér, wie Packtaschen, Einkaufs-
korb und Windschutzscheibe, aus-
gestattet werden.

Rechts oben: Der Motor hat Membran-
einlaB direkt ins Kurbelgehause.
Darunter: Ein groBziigiges Steinschlag-
blech schitzt das Auspuffrohr und

die Motorunterseite bei allzu wilden
Gelénderitten vor Beschédigung.

Rechts: Ganz rechts im Bild iber der
Aufschrift ,CCI", (der Bezeichnung
des Suzuki-elgenen Schmiersystems)
der Oltank. Zwischen den Rahmen-
rohren sitzt der eigentliche Kraftstotf-
tank,

Getriebe: Gelandelike

Das Vierganggetriebe wurde in seiner
Abstufung bewuBt auf hohe Belastung
und nicht auf Schnelligkeit ausgelegt.
Schon beim Anfahren merkt man, daB
die Van Van kréftig loszieht und kei-
nen groBen Unterschied zwischen Ein-
oder Zweipersonenbetrieb macht,
héchstens den einen, daB bei unvor-
sichtigem Anfahren mit Sozius leicht
das Vorderrad in die Luft geht. Der
zweite Gang, mit dem auch gut ange-
fahren werden kann (da bricht wieder
die ,Lastwagen-Abstammung” durch)
wird sofort eingelegt und auch gleich
der dritte, da bis jetzt noch keine nen-

r ﬂ
>

nenswerte Geschwindigkeit erreicht
wird. Mit dem dritten und vierten Gang
bewegt man sich im Stadtverkehr —
wahrend die ersten beiden Géange
hauptséchlich im Gelénde benutzt wer-
den.

Die RV 80 wird mit dem Gelandezahn-
kranz (47 Z&hne) ausgeliefert, mit dem
sie mit 68 km/h durch die Lichtschran-
ke walzte. Auf Wunsch gibt es Zahn-
krédnze mit 42 oder 32 Zahnen fur Kun-
den, denen 68 km/h zu wenig sind
oder die nur auf der StraBe fahren
wollen.

Fahrwerk: Bauchtanzer
Vom Lenkkopf fiihrt ein dickes Rah-




menhauptrohr unter einem Zierblech
(hier sitzt bei herkdmmlichen Motor-
rddern der Tank — aber bel der Van
Van ist eben alles anders) nach hin-
ten, wo es sich in zwei Rohre ga-
belt, die die Bank tragen und zur
Schwinge fuhren. Der Motor ist von
unten angehéngt; vom Lenkkopf fiih-
ren noch zwei ,Schmuck”-Rohre un-
term Motor hindurch. Die hinteren
StoBdémpfer und die vordere Gabel
entbehren jeglicher Dampfung, sie
sind nur gefedert. Auf Kkurvigen,
schlechten StraBen fangt das Motor-
rad an, sich zu verwinden, und zwar
dermaBen, daB man den groBen Len-
ker zur Beherrschung des Bauchtan-
Zes nur begriiBt und so mancher
Testfahrer schon in ein freudiges Krei-
schen ausbrach.

Die neue Van Van

Wie eingangs erwahnt, gehort unsere
Testmaschine zu den wenigen Exem-
plaren, die anfangs in die Bundesre-

SuzukiRV80

publik importiert wurden, ehe eine
in vielen Details geénderte RV 90 in
groBerer Stiickzahl zum Verkauf kam.

Zu diesen wesentlichen Anderungen
zahlt die hydraulische Dampfung der

| SuzukiRVE0

N\ Schutzblech vor Steinschlag
11das ZlindschloB wanderte neben den

hinteren Federbeine und der Tele-
skopgabel, die dem ,Schaukelstuh|-
Effekt® ein Ende bereitet. Der vor-
dere groBe Kotfligel wurde durch ein
trialméaBig hochangesetztes kurzes
Schutzblech ersetzt, und der Motor
wird von unten durch ein weiteres
geschiifzt;

Tachometer, die Lackierung wechselie
vom ansprechenden Knallrot zu Elfen-
bein und Blau.

Beurteilung

Schon durch ihr ansprechendes, un-
orthodoxes Aussehen hat die RV 90
gerade in der ersten Zeit, als sie ihr
Debut bei uns gab, schon so manchem
groBen Renner die Schau gestohlen.
Ihre vernunftige Konzeption und ihr
Universal-Verwendungsbereich als_.
Feld-, Wald- und Wiesenmotorrad fii
jedermann und die Fahrfreude, die sie
vermittelt, machen sie rundherum sym-

| pathisch. Defekte? Gab es keine. /R

SuzukiRV 80

gitzend-66.7km/he
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